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Hochwasserschutz Lobauer Wasser (Gewdsser I. Ordnung)

Im Zuge der Erstellung der Hochwasserschutzkonzeptionen (HWSK) nach dem Augusthoch-
wasser 2002 wurden auch fiir das Lobauer und Kotitzer Wasser Losungen fiir den zukiinftigen
Hochwasserschutz entwickelt und dargestellt. Im Zusammenhang mit der konkreten Objekt-
planung mit Hinblick auf Aussagen zum Retentionsvermdgen bedurfte es jedoch neben der
eindimensionalen Wasserspiegellagenberechnung im HWSK einer weiteren Qualifizierung
sowie einer Kalibrierung anhand von beobachteten Wasserspiegellagen und einer Plausibili-
sierung durch die Beobachtung eines seltenen Hochwasserereignisses.

Aus diesem Grund war fiir das Bearbeitungsgebiet
des Lobauer Wassers ein zweidimensionales hydro-
numerisches Modell zu erstellen, anhand dessen die
Wasserspiegellagen auf Plausibilitat zu priifen und
die Ergebnisse gegebenenfalls zu iiberarbeiten wa-
ren.

Daraufhin wurden im Auftrag der Landestalsperren-
verwaltung des Freistaates Sachsen, Betrieb
Spree/ NeilRe, fiir das Gewdssersystem um das
Lobauer und Kotitzer Wasser durch die IWS - Insti-
tut fiir Wasserbau und Siedlungswasserwirtschaft
GmbH hydrodynamische zweidimensionale Wasser-
spiegellagenberechnungen sowohl fiir den Ist- als
auch fiir den Plan-Zustand durchgefiihrt.

Das etwa 30 km?2 grofRe Bearbeitungsgebiet mit ei-
nem Gesamtgewdssersystem von etwa 40 km liegt
ostlich von Bautzen im Landkreis Bautzen und er-
streckt sich in Nord-Siid-Richtung von der Ortslage
Lomischau (Miindung des Lobauer Wassers in die
Spree) bis siidlich der Bundesautobahn A4 nahe der

Abb. 1: Bearbeitungsgebiet Ortslage Belgern.

Mit Hilfe des Modells sollten Aussagen zum Hochwasserschutz der Ortslagen unterhalb des
im Untersuchungsgebiet befindlichen ungenutzten Bahndammes getroffen werden. Dabei
stand die Nutzung des Dammes zur Aktivierung von zusatzlichem Retentionsraum im Vorder-
grund der hydraulischen Berechnungen.
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Die Modellkalibrierung erfolgte anhand des Hochwasserereignisses vom August 2010. Hierfiir
wurden wahrend des Hochwassers an 6 Messprofilen Durchflussmessungen mittels ADCP (A-
coustic Doppler Current Profiler) durchgefiihrt und gleichzeitig Hochwassermarken an
13 Messpunkten aufgenommen. Im Anschluss an die Kalibrierung erfolgten die Berechnun-
gen im Ist-Zustand fiir die Wiederkehrzeiten T =5, 20, 50 und 100 a.
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Abb. 2: Vergleich der Wasserspiegellagen HQso Ist und Plan

Im Zuge der Retentionsberechnungen zeigte sich fiir den Plan-Zustand, dass ein schadloser
Drosselabfluss im Unterstrom des Bahndammes ein zu groRes erforderliches Retentionsvolu-
men nach sich zieht. Die damit einhergehende Ertiichtigung des Dammes wurde schon wah-
rend der laufenden Untersuchungen ausgeschlossen. Die Vorzugslosung bildet somit eine
Kombination aus Hochwasserriickhalt zur Scheitelkappung in Verbindung mit SchutzmaR-
nahmen in der Ortslage Gleina. Das maximale Stauziel liegt dabei bei 150,50 m NHN. Unter
diesen Voraussetzungen konnte ein HQi00-Schutz nicht weiter verfolgt werden. Fiir HQso und
die vorgegebene Stauhohe wurde im ungesteuerten Fall die erforderliche Gesamtdrosselab-
gabe zu etwa 64 m3/s bestimmt. Dabei wurden die Wasserstands-Abfluss-Beziehungen der
den Bahndamm kreuzenden Gewadsser derart festgelegt, dass der Hauptabfluss {iber das Ko-
titzer Wasser erfolgt und somit lediglich in Gleina SchutzmalRnahmen vorzusehen waren.

Mit der Untersuchung konnte aufgezeigt werden, dass durch die Aktivierung des Retentions-
raumes oberhalb des Bahndammes ein grof3es Potential zum Schutz der Unterlieger besteht.



